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- 1950er Jahre -
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Altriper Fahre vor 50 Jahren in Gemeinderegie libernommen

Es kam schon fast einem Aprilscherz gleich, als die Gemeinde Altrip am 1. April vor 50 Jahren den seither verpachteten Fahrbetrieb
in eigene Regie (ibernahm, denn drei Wochen spéter kam vom Wasser- und Schifffahrtsamt Speyer die Hiobsbotschaft, dass
die Fahre in Balde wegen mangelnder Verkehrssicherheit und als Schifffahrtshindernis stillgelegt werden miisse. Jahrzehntelang
hatte die Gemeinde die Rheinfahre hochst lukrativ verpachtet, und die jahrlichen Auktionen waren stets auch fiir die Bevolkerung
ein Spektakel. Doch die Gemeinde wollte immer mehr, aber da machte der letzte Féahrpachter, Willi Hasselmann, der 1952
immerhin noch 23.500 Mark geboten hatte, nicht mehr mit. "Das rechnet sich nicht mehr. Aus und vorbeil", waren seine letzten
Worte. Dafiir frohlockte die KPD im Altriper Gemeinderat, denn sie hatte schon 1949 fir sine "Gemeindefahre" pladiert. Dabei
hatte ein Blick ins Geschichtsbuch gut getan, denn zu Beginn des Ersten Weltkrieges tat der Gemeinde die Eigenregie ebenso
wenig gut wie 1923. Schon nach wenigen Monaten ging man damals wieder zur Verpachtung iiber. Am 1. Oktober 1923 fand
sich gar ein Pachter, obwohl das "Billet" fir Erwachsene 840.000 Mark kostete und an Weihnachten bereits 35 Milliarden. Uber
beide Weltkriege war die Fahre verpachtet, und sowohl die Gemeinde als auch die Péchter kamen auf ihre Kosten.

Vom "Nachenfahr" zur Gierfahre

Plan der Gierfdhre von 1909

Schon 1366 wurde die pachtweise Ubertragung *) der
Féhre urkundlich erwéhnt, und 1770 tibertrug Kurfirst
Karl Theodor den Altripern die Uberfahrtsrechte auf
"undenkliche Zeiten". In der vorbayerischen Zeit iiber-
nahm die Mannheimer Hofkammer die Verpachtung
und spater die Gemeinde Altrip. Von Alters her be-
stand bei Altrip ein so genanntes Nachenfahr, eine
Uberfahrt mit einer viereckigen, hélzernen Nihe oder
einem Prahmkahn. Der alte Ausdruck: "Wir gehen
tber die "Neh’™ geht auf diese Art der Rheinquerung
zuriick. Seit 1888 experimentierte die Gemeinde mit
einer gréBeren Fahre, einmal mit einer "Zwergseil-
fahre", mal im Langsseil, dann wieder Querseil und
immer wieder mit Gierseilfahren. Doch erst 1896 kam
mit einer Fahre im Langsseilbetrieb der Durchbruch,
und ab 1906 konnten neben FuBgéngern, Karren und
Viehherden auch Fuhrwerke transportiert werden. Die
1954 in Eigenregie ibernommene Fahre wurde 1909
in Speyer gebaut, war 20 Meter lang und 8,45 Meter
breit, wog 40 Tonnen und konnte 400 Personen auf-
nehmen. Treibstoff brauchte sie nicht, denn neun
Buchtnachen hingen an einem 270 Meter langen Seil,
das vom so genannten Konigsnachen aus mit einer
starken Kette an einem unter der Flusssohle versenk-
ten Betonklotz verankert war. Der Fahrmann drehte
die Buchtnachen mit Hilfe einer Kurbel gegen die Stro-
mung, und schon setzte sich das Schiff in Bewegung. . . M.
Die Héchstgeschwindigkeit betrug 2,50 Meter in der ‘Giérfahre mit-Briicke

Sekunde. Problematisch war allerdings der Umstand,

dass durch das Seil beim Anlegen auf badischer Seite der Schifffahrtsgraben "verdrahtet", also abgesperrt, war. Und 1954 fuhren
pro Tag tber 100 Selbstfahrer und Schleppziige an der Rheinliberfahrtsstelle vorbei. Da hiell es oft, wenn sich auch nur ein
Schiff im Altriper Rheinbogen zeigte, "schnell ab nach Altrip". Wartezeiten von bis zu 80 Minuten waren damals keine Seltenheit.

Die Fahrleute wurden oftmals von den Berufspendlern gar unter Androhung von Schlagen zur riskanten Uberfahrt gendtigt. Um
den Fahrbetrieb zu retten, musste die Gemeinde auf Rheinauer Seite einen Warschauer einsetzen, der tagsiiber mittels Flagge
und bei Dunkelheit (iber Signallampen "Freie Fahrt" gab.
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Motorfahren "schwimmen" im Defizit

Am 25. Januar 1958 wurde das fast 50 Jahre alte Gierfahrschiff, das nur noch Teer und Rost zusammenhielt, durch eine frei
fahrende Fahre abgeldst. Diese Motorfahre war damals das modernste Fahrschiff auf dem gesamten Rheinstrom, hatte Radar
und konnte nicht nur vor- und riickwarts, sondern auch seitlich fahren. Sogar einen beheizbaren Aufenthaltsraum fiir 35 Personen
gab es an Bord. Doch das neue Fahrschiff, das von einer GmbH betrieben wurde, dessen Stammkapital die Gemeinde Altrip,
die Stadt Mannheim und der Landkreis Ludwigshafen aufbrachten, fuhr schon bald hohe Defizite ein. Bei der 25-Jahr-Feier im
Jahre 1983 hatte das halbe Million teure Schiff schon iber eine Million Verlust eingefahren, aber immerhin {iber 450.000 Kilometer
zuriickgelegt. Da die einst so sehnlichst gew(linschte Brilcke in immer weitere Ferne riickte, wurde am 9. Januar 1992 eine noch
gréBere und rund drei Million Mark teure Motorfahre in Dienst gestellt. Das Altriper Feuerwehrschiff und zwei Fihrboote der
Bundeswehr griiBten mit Seemannsehren, Fontdnen und einem Hubkonzert. Elsbeth Janda nabm die Sekttaufe vor, und Alt-
Landrat Dr. Kurt Becker-Marx betonte wie schon 1958, dass die Geschichte der Altriper Fahre auch die Geschichte der unterblie-
benen Rheinbriicke sei. Doch der Wind hatte sich in dieser Frage bereits gedreht ...

(Wolfgang Schneider, 111/2004)

*) Die erste urkundliche Erwahnung datiert aus dem Jahre 1262; 1496 wird die Fahre auch im Weistum von Neckarau erwahnt.

Unsere alte Motorfihre an der Elbe Neue Motorfdhre vor der Auslieferung

Vor 50 Jahren: Denkschrift zur Fahrsituation

Jahrelang verpachtete die Gemeinde Altrip ihre alte Gierfahre, obwohl sie nicht mehr verkehrssicher war. Die Gemeinde war sich
dessen sehr wohl bewusst, und auch die Genehmigungsbehérden wussten dies. Leidtragende waren in aller Regel die Fahrpach-
ter. Setzten sie zum Teil nach Uber einstindigem Warten bei starkem Schiffsverkehr Gber den Rhein, so konnten sie wegen
Gefahrdung des Schiffsverkehrs angeklagt werden. Oder sie hielten sich an ihre Vorschriften und wurden sodann von den
Berufspendlern regelrecht bedroht und zu verkehrswidrigen Uberfahrten gezwungen. Das war Anfang der 50er Jahre des vergan-
genen Jahrhunderts. Das Wasser- und Schifffahrtsamt Speyer brachte im April 1954 endlich Bewegung in Sachen "Uberfahrtsan-
stalt”, indem es feststellte: "So ist die Fahre Altrip heute fiir die Schifffahrt ein Gefahrenpunkt und birgt selbst fiir die Fahrenbenut-
zer groBe Gefahren in sich." Das Amt stellte klipp und klar fest, dass der Fahrbetrieb nicht mehr verkehrssicher war und einer
Umgestaltung bedurfte oder stillzulegen sei. Zu Hilfe kam dem Amt eine Bestimmung aus dem Jahre 1898, wonach die Betriebsge-

nehmigung "jederzeit ohne Entschadigung widerrufen werden konnte". Diese Drohung zeigte Wirkung, und die Gemeinde rea-
gierte prompt.

Eisenbahnbriicke oder Motorfiahre

Birgermeister Philipp Hermann Hook legte bereits im Juni 1954 eine Denkschrift vor, gab die "unhaltbaren Zustande" an der
Féahre zu und beklagte zugleich, dass die bisherigen Hilferufe der Gemeinde, die sich in etlichen Presseartikeln niederschlugen,
von den zustandigen Behdrden nie gehdrt wurden. "Eile tut Not", schrieb Burgermeister Hook, denn die Speyerer Behérde gab nur
einen Aufschub von einem halben Jahr. Um insbesondere fiir die Altriper Berufspendier etwas zu erreichen, trug der Dorfschultes in
seiner Denkschrift "dick" auf. So machte er seine Gemeinde gleich stolz iiber 400 Jahre élter - und auch das alte Fahrschiff wurde
ein paar Jahrchen &lter eingestuft, als es wirklich war. Und dass die Gemeinde durch den Fahrbetrieb schon seit Jahrzehnten "auf
das Schwerste finanziell belastet war", stimmte auch nicht gerade, denn die Gemeinde erwirtschaftete bei den Fahrverpachtungen
stets erkleckliche Gewinne. Doch es gallt ja, etwas zu erreichen! Seltsam waren auch die Lésungsvorschlage. So wurde der "Bau
einer Rheinbriicke, wenn auch zunachst nur einspurig" vorgeschlagen. Aus finanziellen Griinden sollte dabei erwogen werden,
die im Zuge der Verbreiterung der Stadtbriicke zwischen Mannheim und Ludwigshafen frei werdende Eisenbahnbriicke nach
Altrip zu verlegen. Als Alternative sah man dann eben nur noch einen Motorfahrbetrieb mit Radar. Um diese wohl einzig gangbare
Lésung schmackhaft zu machen, wurde bei den Anschaffungskosten eines solchen Fahrschiffes "tief" gestapelt. Schon ein Jahr
spater wurde tatsachlich eine Satzung {iber die "Firma Rheinfahre Altrip GmbH" verabschiedet, die als Zweck den Betrieb einer
frei fahrenden Féhre hatte und bei der die Gemeinde Altrip und die Stadt Mannheim je 40 Prozent und der Landkreis Ludwigshafen
20 Prozent des Stammkapitals stellten. Bis zumn Betrieb der Motorfahre musste die Gemeinde den Verkehr iiber einen Warschauer
regeln, der die Fahre in der Rheinkrimmung jeweils das Freisignal zum Ubersetzen gab. 1957 wurden die Landesanlagen,
insbesondere die "Fahrschachtel" auf dem rechten Rheinufer, umgebaut, und im Januar 1958 war es dann endlich so weit: Altrip

erhielt das damals modernste Fahrschiff, das auf dem Rhein verkehrte. Doch bis es so weit war, fuhr die Fahre jahrelang an
einer méglichen Katastrophe varbei.

(c Wolfgang Schneider, VII/2004)



